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Abstract 



According to the present invention, the axial constructive length of a transporting device is shorten is such a 
way that a brake (24) is mounted on an elongated free end of the motor shaft (3) of the electric motor (1 ) 
and that the motor shaft (3) of the electric motor (1) is connected via a positive fitting coupling (7) to a sun 
gear shaft (9) of the planetary gear (8). The coupling (7) has an outer part (12) with an internal catching 
profile (13) and an inner part (1 1) with an external catching profile (14). At least one of the catching profiles 
(13 or 14) has a longitudinally crowned configuration. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Antrieb fur eine stationare Fordereinrichtung 

(§) Die Erfindung betrifft einen Antrieb fur eine stationare 
Fordereinrichtung, z. B. fur Aufzuge, Fahrtreppen, Fahr- 
stege usw. Da fur diese Antriebe in der Regel nur ein be- 
engter Einbauraum zur Verfugung steht, mussen sie vor 
alien Dingen in axialer Richtung kurz bauen. Gieichzeitig 
sollen sie einen guten Wirkungsgrad liaben und ge- 
rauscharm laufen. Antriebe mit einem Elektromotor (1) 
und einenn Planetengetriebe (18) haben sich im allgemei- 
nen bewahrt. Es besteht die Aufgabe, die axlale Baulange 
weiterzu verkurzen. Bei der vorliegenden Erfindung wird 
diese Aufgabe dadurch gelost, da^ eine Bremse (24) auf 
einem verlangerten freien Ende der Antriebswelle (3) des 
Elektromotors (1) angeordnet ist und die Antriebswelle (2) 
desElektromotors(l) uber eineformschlussige Kupplung 

(7) mit einer Sonnenradwelle (9) des Planetengetriebes 

(8) verbunden ist. Die Kupplung (7) besitzt ein auf^eres 
, Tell (12) mit einem inneren Mitnahmeprofil (13) und ein 

inneresTeil (11) mit einem auBeren Mitnahmeprofil (14). 
[ Mindestens eines der Mitnahmeprofile (13 oder 14) ist in 
Langsrichtung ballig ausgefuhrt. Der durch die Balligkeit 
sich ergebende Drehpunkt (21) der Mitnahmeprofile (13, 
14) liegt etwa in der Mitte eines Kugellagers (15), mit dem 
das aufiere Teil (12) der Kupplung (7) in einem Antriebs- 
gehause (4) gelagert ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Antrieb fur eine stationare 
Fordereinrichtung mit den Merkmalen nach dem Obcrbe- 
griff von Anspruch 1. 

Stationare Fordereinrichtungen fiir Personen und GOter 
sind weit verbreitet, z. B. als Aufzuge, Fahrtreppen, Fahr- 
stege, usw. Sie laufen mit relativ niedrigen Geschwindigkei- 
ten; z. B. bei Personen- oder Lastenaufzugen in den meisten 
Fallen unter 4 m/s. Entsprechend niedrig isi die Drehzahl an 
einer Abtriebswelle des Antriebs* Diese konnen von Elek- 
tromotoren mit gunstigem Wirkungsgrad nicht direkt zur 
Verfugung gestellt werden, sondem erfordem ein nachge- 
schaltetes Untersetzungsgetriebe. Femer sind Bremsen vor- 
gesehen, um die Fordereinrichtung abzubremsen und bei 
Bedarf und im Notfall stillzusetzen. Damit die Forderein- 
richtungen unabhangig vom Belastungszustand innerhalb 
eines Toleranzbereiches verzogert werden, miissen zusatzli- 
che Schwungmassen, insbesondere bei Fahrtreppen, ange- 
ordnet oder entsprechend geregelte Elektromotoren oder 
Bremsen, insbesondere bei Aufzugen, verwendet werden. 

Alle Bestandteile des Antriebs sind oftmals unter schwie- 
rig zuganglichen Bedingungen auf engstem Raum zu instal- 
lieren. Wegen des beengten Einbauraums sind sie nur mit 
Miihe zu warten. Sie werden daher aus selbstandigen, de- 
montierbaren Einheiten zusammengesetzt, die zusammen- 
gefiigt einen kompakten Block ergeben. 

Ein Antrieb der eingangs beschriebenen Art ist aus der 
DE-Al 38 40 281 fiir Hebezeuge bekannt. Dabei sind an ei- 
nem mittleren Bremsgehause an gegeniiberliegenden Seiten 
ein Elektromotor und ein Planetengetriebe angeflanscht. 
Das Planetengetriebe ist ein zweistufiges Standgetriebe, bei 
dem der Planetentrager der zweiten Stufe am Bremsgehause 
angeflanscht ist und als Nabentrager dient Die Nabe ist 
drehfest mit Hohlradem des Planetengetriebes verbunden 
und tragt eine Treibscheibe in Form einer Seilscheibe fur 
AufzUge oder im Falle von Fahrtreppen und Fahrstegen in 
Form eines Kettenkranzes. 

Eine Antriebswelle des Elektromotors treibt iiber eine 
fonnschlussige Kupplung eine Sonnenradwelle eines Son- 
nenrades einer ersten Planetenstufe des Planetengetriebes 
an. Der ^Bere Teil der Kupplung, an dem die Sonnenrad- 
welle mit dem Sonnenrad einstUckig angeformt sein kann, 
ist mittels eines Rillenkugellagers axial fest im Bremsge- 
hause gelagert und durch eine Wellendichtung abgedichtet. 
Das auBere Teil der Kupplung ragt in das Bremsgehause und 
tragi eine Bremsscheibe einer elektrisch betatigten Bremse. 
Bei einer solchen Anordnung ist es nicht mdglich, daB sich 
das Sonnenrad frei zwischen den Planetenradem des Plane- 
tengetriebes einstellen kann, ohne den Lauf der Brems- 
scheibe negativ zu beeinflussen, was die Lau&uhe und Le- 
bensdauer des Planetengetriebes und der Bremse vermin- 
dert. 

Vor allem von Antrieben fiir Fordereinrichtungen, die in 
Gebauden installiert sind, verlangt man, daB sie mit einem 
hohen Wirkungsgrad arbeiten, wenig Einbauraum beanspru- 
chen, gut zu warten sowie stdrunanfallig sind und keine un- 
angemessene Warme und Gerausche entwickeln. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, unter Beriick- 
sichtigung der obigen Anforderungen, vor allem die axiale 
Baulange des Antriebs zu reduzieren. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 gelost, wahrend vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen und Weiterbildungen der Erfindung den Unteransprii- 
chen entnommen werden konnen. 

Beim Stand der Technik ist die Antriebswelle im Motor 
durch jeweils ein Kugellager an den Enden der Antriebs- 
welle axial und radial gelagert. Die Antriebswelle muB prS- 



zise gelagert sein, damit das Spiel zwischen dem Anker und 
dem Rotor des Motors klein gehaltcn werden kann, um ei- 
nen guten Wirkungsgrad und geringe Gerausche zu errei- 
chen. Um einen Achsversatz oder Winkelversatz der An- 
5 triebswelle zur Sonnenradwelle auszugleichen, wird in der 
Regel zwischen beiden eine Kupplung, insbesondere eine 
elastische Kupplung, angeordnet. 

Nach der Erfindung wird diese Kupplung durch eine 
Kupplung mit einem balligen Mitnahmeprofil ersetzt, die in 
10 axialer Richtung kiirzer baut und aufgrund des balligen Mit- 
nahmeprofils in der Lage ist, einen Winkelversatz auszuglei- 
chen. 

ZweckmaBigerweise wird das auBere Teil der Kupplung 
im Antriebsgehause mittels eines Kugellagers gelagert und 

15 der durch die Balligkeit der Mitnahmeprofile gegebene 
Schwerpunkl etwa in die Mitte des Kugellagers gelegt. Da- 
durch kann sich die Sonnenradwelle mit dem Sonnenrad in- 
nerhalb der gegebenen Toleranzen und Winkelbegrenzun- 
gen schwinrmiend zwischen den Planeten des Planetenge- 

20 triebes einstellen. 

Dies ergibt eine gute Lastverteilung mit geringen Laufge- 
rauschen. Die Bremse ist auf der dem Planetengetriebe ge- 
geniiberliegenden Seite des Elektromotors auf der verlan- 
gerten Antriebswelle angeordnet. Sie beeinfluBt damit nicht 

25 die Lagerung der Sonnenradwelle und des Sonnenrades. An- 
dererseits wirkt sich eine Verlagerung des Sonnenrades 
nicht auf den Lauf der Bremsscheibe aus. 

Die axiale Baulange kann weiter verkurzt werden, wenn 
die Kupplungsteile einstiickig mit der Sonnenradwelle bzw. 

30 der Antriebswelle verbunden sind. Ist das auBere Teil der 
Kupplung mit der Sonnenradwelle verbunden und somit im 
Antriebsgehause gelagert, kann sich die Sonnenradwelle mit 
dem Sonnenrad innerhalb des Lagerspiels frei zwischen den 
Planetenradem einstellen. Ist das auBere Kupplungsteil mit 

35 der Antriebswelle des Elektromotors verbunden, so ergibt 
sich eine sehr prazise Lagerung der Antriebswelle, insbe- 
sondere wenn das Lagerspiel des Kugellagers klein gewahlt 
wird. Das Sonnenrad kann sich dann innerhalb des durch die 
Balligkeit gegebenen Schwenkwinkels, sowie des Spiels 

40 zwischen den Mimahraeprofilen zwischen den Planetenra- 
dem einstellen. Im ersten und vor allem im zweiten Fall 
kann das getriebeseitige Motorlager entfaUen, da die Lage- 
rung der Antriebswelle iiber das Kugellager im Antriebsge- 
hause ausreicht. Dadurch verkiirzt sich die axiale Baulange 

45 ebenfalls. In diesem Fall ist es zweckmaBig, das verblei- 
bende Motorlager als Festlager auszubilden und die An- 
triebswelle an ihrem gegeniiberliegenden Ende in einer Vor- 
zentriemng zu zentrieren. Die Vorzentrierung schiitzt den 
Motor auf dem Transport und erieichtert seine Montage. Sie 

SO umgibt die Antriebswelle mit einem solchen Spiel, daB sich 
die Antriebswelle nach der Montage des gesamten Antriebs 
in der Vorzentrierung frei drehen kann. 

Um die Gerausche zu vermindem und die Haltbarkeit zu 
verbessem kann es zweckmaBig sein, die Mitnahmeprofile 

55 zu beschichten, z. B. mit verschleiBmindemden, konosions- 
hemmenden oder schwingungsdampfenden Schichten aus 
Metall Oder Kunststoff. 

In der Beschreibung und in den Anspriichen sind zahlrei- 
che Merkmale im Zusammenhang dargestellt und beschrie- 

60 ben. Der Fachmann wird die kombinierten Merkmale 
zweckm^igerweise im Sinne der zu losenden Aufgaben 
auch einzeln betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombi- 
nationen zusammenfassen. Weitere Vorteile ergeben sich 
aus der Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen anhand 

65 der Zeicbnungen. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele dargestellt. 
Es zeigt: 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen Antrieb in einem Teil- 
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querschnill. 

Fig. 2 eine AusschnittsvcrgroBerung cntsprechend der Li- 
nie n in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Variante der AusfUhrung nach Fig. 2 und 

Fig. 4 einen Fahrtreppenantrieb mit einem Elektromotor, 5 
der ein FuBgehause aufweist. 

Mit 1 ist ein Elektromotor bezeichnet, in dessen Motorge- 
hause 2 eine Antriebswelle 3 iiber ein erstes Motorlager 16 
und ein zweites Motorlager 17 radial und axial gelagert ist. 

Das Motorgehause 2 ist an einem Antriebsgehause 4 an- lo 
geflanscht, das einen GehausefuB 5 hat. Schraubenlocher 6 
im GehausefuB 5 dienen zur Befestigung des Antriebsge- 
hauses 4 auf einem nicht dargestellten Fundament oder einer 
Montageplatte. 

Dem Elektromotor 1 gegeniiber ist am Antriebsgehause 4 is 
ein Planetengetriebe 8 angeflanscht. Zur Befestigung des 
Elektromotors 1 und des Planetengetriebes 8 dienen Schrau- 
ben 20. 

Das Planetengetriebe 8 besitzt am Eingang ein Sonnenrad 
10 mit einer Sonnenradwelle 9, die uber eine Kupplung 7 20 
mit der Antriebswelle 3 verbunden ist. Die Kupplung 7 hat 
ein auBeres Teil 12 mit einem inneren Mitnahmeprofil 13, 
das einstuckig mit der Sonnenradwelle 9 ausgebildet ist, und 
ein inneres Teil 11 mit einem auBerem Mitnahmeprofil 14, 
das mit der Antriebswelle 3 einstuckig verbunden ist (Fig. 25 
1-3). 

Die Mitnahmeproftle 13 und 14 konnen in axialer Rich- 
tung einzein oder zusammen ballig ausgefuhrt werden. Da- 
mit entsteht eine drehfeste Gelenkverbindung in einem klei- 
nen Bauraum. Ist nur eines der Mitnahmeproftle 13 oder 14 30 
ballig ausgefuhrt, konnen sich die Mitnahmeprofile 13, 14 
ineinander axial verschieben und einen Langenausgleich 
zwischen diesen Teilen bewirken. Der Langenausgleich 
kann durch Temperatureinflusse und Fertigungstoleranzen 
erforderlich sein. In den gezeigten Beispielen ist das auBere 35 
Mitnahmeprofil 14 des inneren Teils 11 der Kupplung 7 bal- 
lig ausgefuhrt. 

Das auBere Teil 12 der Kupplung 7 ist radial durch ein 
Kugellager 15 im Antriebsgehause 4 gelagert. Dabei kann es 
sich in einer Richtung axial an der Antriebswelle 3 abstut- 40 
zen, wahrend es sich in der anderen Richtung axial an dem 
Kugellager 15 abstutzt. Wird das Kugellager 15 als Festla- 
ger ausgebildet (Fig. 3), kann die axiale Abstiitzung an der 
Antriebswelle 3 entfallen. 

Die Sonnenradwelle 9 kann sich mit dem Sonnenrad 10 45 
innerhalb des Lagerspiels des Kugellagers 15 schwenken 
und somit schwimmend auf die nicht naher dargestellten 
Planetenrader des Planetengetriebes 8 einstellen. Durch die 
Schwenkbewegung der Sonnenradwelle 9 wird die An- 
triebswelle 3 nicht beeinfluBt, da sie sich gegenuber der 50 
Sonnenradwelle 9 wegen der Baliigkeit mindestens eines 
der Mitnahmeprofile 13, 14 verschwenken kann. Dennoch 
ist die Lagerung der Antriebswelle 3 prazise genug, so daB 
das zweite Motorlager 17 entfallen kann. Dadurch gewinnt 
man zusUtzlich axialen Bauraum. 5S 

Entf^t das zweite Motorlager 17, ist es zweckmaBig, daB 
das erste Motorlager 16 als Festlager ausgestaltet wird, in- 
dem es sowohl im Motorgehause 2 als auch auf der An- 
triebswelle 3 axial fixiert wird (Fig, 4). 

Damit sich die Antriebswelle 3, wenn das zweite Motor- 60 
lager 17 fehlt, nicht wahrend des TVansportes radial frei be- 
wegen kann, wodurch der Elektromotor 1 besch^digt wer- 
den konnte, ist eine Vorzentrierung 18 in Form einer Scheibe 
vorgesehen, die die Antriebswelle 3 mit einem solchen Spiel 
umgibt, daB die Antriebswelle 3 sich nach der Montage des 6S 
gesamten Antriebs 4 frei in der Vorzentrierung 18 diehen 
kann. Da die Vorzentrierung 18 die Antriebswelle 3 wah- 
read der Montage ausgerichtet halt, wird auch die Montage 



des Elektromotors 1 am Antriebsgehause 4 selbst erleich- 
ten. 

Der ruhige Lauf und Wirkungsgrad des Elektromotors 1 
hangen im wesentlichen von dem geringen Spiel ab, das 
zwischen einem nicht naher dargestellten Rotor auf der An- 
triebswelle 3 und einem Anker im MotoigehMuse 2 eingehal- 
ten werden kann. Es ist daher besonders wichtig, daB die 
Antriebswelle 3 prazise gelagert ist. Aus diesem Grunde ist 
es zweckmaBig, daB das auBere Teil 12 der Kupplung 7 ein- 
stiickig mit der Antriebswelle 3 verbunden ist und somit 
iiber das Kugellager 15 mit geringem Lagerspiel prazise im 
Antriebsgehause 4 gelagert ist. Dabei wird das Antriebsge- 
hause 4 iiber einen Zentrierbund 22 gegeniiber dem Motor- 
gehause 2 zentriert oder einstuckig mit diesem ausgebildet 
(Fig. 3 und 4). In diesem Fall wird das Motorgehause 2 zu 
einem sogenannten FuBgehause, das das Planetengetriebe 
tragt. 

Wenn die Sonnenradwelle 9 niit dem inneren Teil 11 der 
Kupplung 7 verbunden ist, wird sie nicht mehr durch das 
Kugellager 15 axial in beiden Richtungen gelagert, so dafi 
fiir die axiale Festlegung eine besondere Vorkehrung getrof- 
fen werden muB, insbesondere wenn aus Gerauschgriinden 
und wegen eines gunstigeren Zahneingriffs eine Schragver- 
zahnung gewahlt wird. 

Das Planetengetriebe 8 ist ein sogenanntes Standgetriebe, 
bei dem ein Glied des Getriebes, z. B. ein Planetentrager 
oder ein Hohlrad, feststeht und mit dem Antriebsgehause 4 
fest verbunden ist. Um die Baulange zu verringem, ist es 
zweckmaBig, das Glied als Deckel fur das Antriebsgehause 
4 bzw, fiir das Motorgehause 2 auszubilden. 

Gleichzeitig dient dieses Teil als Nabentrager eines rotie- 
renden Gehauseteils, an dem ein Flansch 23 zur Befestigung 
eines Treibrades, z. B. in Form einer Seilscheibe oder eines 
Kettenrades befestigt werden kann. 

Antriebe fiir Aufziige besitzen in der Regel eine aufwen- 
dige Steuerung, durch die die Fahigeschwindigkeit und die 
Positionierung der Fahrstiihle zu den Stockwerken genau 
eingehalten wird. Deshalb kann auf Schwungscheiben weit- 
gehend verzichtet werden. Eine Bremse 24 ist zweckmaBi- 
gerweise auf einem verlangerten, freien Ende der Antriebs- 
welle 3 montiert. Bei Fahrtreppen werden in der Regel ein- 
fachere Elektromotoren 1 verwendet und die Bremse so aus- 
gelegt, daB die Fahrtreppe bei voller Belastung und Ab- 
wMrtsfahrt nicht unzulassig nachlaufen kann, wenn sie still- 
gesetzt wird. Um zu verhindem, daB sie bei geringer Ausla- 
stung wegen des geringen Gewichts und der kleinen Mas- 
sentragheit zu stark abbremst, so daB es fiir die Benutzer un- 
angenehm, ja sogar gefahrlich ist, verwendet man eine 
Schwungscheibe 25, und zwar ebenfalls auf der nach aufien 
verlangerten Antriebswelle 3. GemaB einer Ausgestaltung 
der Erfindung wird vorgeschlagen, dafi eine Schwungmasse 
26 im Inneren des Motorgehauses 2 angeordnet wird. Diese 
Schwungmasse 26 dient zu einer Grundeinstellung des 
Fahrtreppenantriebs, wahrend die zusatzliche kleinere 
Schwungscheibe 25 auf dem SuBeren Teil der Antriebswelle 
3 zur Abstimmung des Antriebs auf die jeweilige Fahrtrep- 
penart und -gi&Be bzw. auf den jeweiligen Einsatzfall dient. 



Bezugszeichenliste 



1 Elektromotor 

2 Motorgehause 

3 Antriebswelle 

4 Antriebsgehause 

5 GehausefuB 

6 Schraubenlocher 

7 Kupplung 

8 Planetengetriebe 
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9 Sonnenradwelle 

10 Sonnenrad 

11 inneres Teil der Kupplung 

12 auBeres Teil der Kupplung 

13 inneres Mitnahmeprofii 

14 au Geres Mitnahmeprofii 

15 Kugellager 

16 erstes Motorlager 

17 zweites Motorlager 

18 Vorzentrierung 

19 Wellendichtung 

20 Schraube 

21 Drehpunkt 

22 Zentrierbund 

23 Ransch 

24 Bremse 

25 Schwungscheibe 

26 Schwungmasse 
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che, dadurch gekennzeichnet, daB das Motoigehause 
(2) einstuckig mil dem Antriebsgehausc (4) verbunden 
und ein FuBgehause ist, an das das Planetengetriebe (8) 
angeflanscht ist. 

11. Antrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das Planetengetriebe (8) ein stillstehendes Teil 
aufweist, das mit dem Antriebsgehause (4) verbunden 
ist und als ein Deckel und ein Nabentrager dient. 

12. Antrieb nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafi im Motorgehause (2) 
eine Schwungmasse (26) und aufierhalb des Motorge- 
hauses (2) auf einem freien Ende der Antriebswelle (3) 
eine zusatzUche Schwungscheibe (25) angeordnet ist. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 20 

1. Antrieb fiir eine stationare Fordereinrichtung, im 
wesentlichen bestehend aus einem Elektromotor (1) 
mit einer Antriebswelle (3) und einem Planetengetriebe 
(8) mit einem Sonnenrad (10) und einer Sonnenrad- 25 
welle (9), die uber eine formschlussige Kupplung (7) 
mit der Antriebswelle (3) verbunden ist, wobei ein in- 
neres Teil (11) der Kupplung (7) mit einem auBeren 
Mitnahmeprofii (14) in ein inneres Mitnahmeprofii 
(13) eines auBeren Teils (12) der Kupplung (7) eingreift 30 
und die Kupplung (7) in einem Antriebsgehause (4) ge- 
lagert ist, dadurch gekennzeichnet, dafi mindestens 
ein Mitnahmeprofii (13, 14) in Langsrichtung ballig, 
jedoch spielfrei, ausgefuhrt ist. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 35 
daB das auBere Teil (12) der Kupplung (7) in einem Ku- 
gellager (15) gelagert ist und der durch die BaUigkeit 
der Mitnahmeprofile (13, 14) gegebene Schwenkpunkt 
(21) etwa in der Mitte des Kugellagers (15) liegt. 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, dafi das Kugellager (15) ein Festlager ist. 

4. Antrieb nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi eine Bremse (24) auf ei- 
nem verlangerten, freien Ende der Antriebswelle (3) 
angeordnet ist. 45 

5. Antrieb nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Mitnahmeprofile (13, 
14) eine Beschichtung aufweisen. 

6. Antrieb nach einem der vorangehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Teil (12) der 50 
Kupplung (7) mit der Antriebswelle (3) einstuckig aus- 
gebildet ist 

7. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Kugellager (15) abgedichtet ist und zwischen 
dem Antriebsgehause (4) und dem auBeren Teil (12) 55 
der Kupplung (7) getriebeseitig vom Kugellager eine 
Wellendichtung (19) angeordnet ist. 

8. Antrieb nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (3) auf der vom 
Planetengetriebe (8) abweisenden Seite durch ein Fest- 60 
lager (16) und auf der zum Planetengetriebe (8) wei- 
senden Seite in der Kupplung (7) gelagert ist. 

9. Antrieb nach einem der vorangehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Antriebswelle (3) auf 
der zum Planetengetriebe (8) weisenden Seite durch 65 
eine mit einem Motorgehause (2) verbundene Vorzen- 
trierung (18) zentriert ist 

10. Antrieb nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
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